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The object of the current invention is a two-wheeled tandem automobile vehicle with lateral, stabilizing 
wheels in which the front wheel is both directional and motorized, while the back wheel is solely 
directional. This vehicle contains the following essential characteristics: 

1 . The automobile comprises a device allowing the lateral wheels to be lifted from the 
ground manually, for travel at great speed along an open road, this device permitting one 
to retum the lateral wheels to the ground for either movement at a slower speed or for 
travel through more congested areas, or even for travel at a normal speed if the driver so 
desires or if the vehicle canries no more than one traveler; 

2. The lateral wheels are connected to one another by a combination of rods and bent 
levers, with back-pulling springs, this system being organized in such a manner that the 
force, to what extent that can be, tend to raise one of the wheels in such a manner that 
the force is transferred to the other wheel, forcing that wheel to the ground and applying 
as much force to keep that wheel grounded as the force applied to keep the other wheel 
lifted; 

3. The suspension of each wheel comprises an arc-shaped piece from oscillating branches 
that support the wheel, this piece displacing, with the wheel, in a fixed part and carrying 
the back-pulling springs; 

4. The suspension of the front and back wheels is organized in such a manner that the 
aforementioned wheels are capable of supporting between them the weight of the entire 
apparatus; 

5. The direction of the vehicle is assured by method of the front and back wheels suitably 
combined to one another by a command device permitting, if one so desires, to have an 
unlimited steering lock, the application of such a device making possible a suppression of 
the special reverse movement mechanism; 

6. The manipulation of the motorized wheel (front wheel) is produced by method of a pinion 
of which the axis merges with the pivotal axis of the said wheel, and a double 
transmission by network organized in such a manner that the aforesaid manipulation is 
assured whether it be by the angle of steering lock or that it be by the position of the 
wheel as compared to the suspension; 

7. The vehicle is fitted with an undercarriage in fixed form for carrying two seats side by side 
and offers, in the places by the front and back wheels, mobile panels that permit free 
access to the said wheels in order to change them or to change the tires. 
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yShicule autoxQobile k deux roues ien tandem aveo roues lat6ralea sta- 
. billsatrices. .. . 

\ Deiuandd le 20 f6vrier i923, k 13^69°^, k Parte. 
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: La .realisation de. v^hicuies automobiles h 
deux roues en taadem a dijk fait Tobjel 
d^assez. nombreasesr^cherches; diverses solu- 
tioDs but ^t^ propos'des i cet.effet, spit ed 
5 coinbinant avec un vdbicule a deux roues en 
fandem.un gyroscope servant 4 assurer la 
Stability 'btfrale, soit en munissant une molch 
iiyclelte tie roues iat^rales disposdes de ma- 
ni^re a venir au contact dusol lorsque TdquU 
iO libre transversal est rompn; on a ^galement 
propose un dispositif de vdbicule automobile 
a. q^aatre roues, en losunge, dans lequel les 
roues avant.et ajri&re solit directrices et lies 
roues lat^rales motrices; ce v^bicule repose 
1 5 loiijours siir le sol par ses quatre roues, 

Aucune de ces solutions ne parait avoir 
dpnne un r^snltat satisfaisant, soit en raison 
de la complication des dispdsitifs mecaniques 
(dansle.cas du gyroscope par exemple), soit 
a-o pajr suite du pcu d'efficacite du sy$t^me stabi- 
lisateur, soit parce que les dispositions prdvues 
iie permettaient ni Tamenagement de deux 
places cdte a c6t6, m* TetabUssement de car* 
rosserie offrant un aspect, agr^abley soit pour 
a& ioute autre raison. 

La pi^^sente invention a. pour objet un 
vebicole automobile tenant h la fois de la 
motocydeite, du cyclecar ct de la Voiturette, 
Y^bicdie ddnt la construction ge/Verale et les 



details ont 6i6 specialemeot Studies pour rdali* 3o 
ser un ensemble barmonieux et un fonction*^ 
nement tout h fait satisfaisant. Dans ce vdlii- 
cule, qui est pr^vu pour 'rouler nonnalement 
sur les roues avant et arri^re seules^ on a 
applique d'line mani^re nouvellele dispositif 36 
de roues lateraies stabilisatrices et Ton a com- 
bine ce dispositif avec on syst^mo permettant, 
suivant les circonstaQces de, la marcber de 
relever les deiix' roues simultanement ou de 
les iaisser reposer sur le sol, ces deux roues 4o 
etant rcliees 1 une k Tautre de telle mani^re 
que le conlaet'des deux roiies avec lie sol soit 
assure quelle que soit rinclinaison du vehicule 
dans un virage, les deformations du cb&ssis 
eiant evitecs dans tons les cas. ^ / &5 
Le vehicule est egalement caracterise : 
j"* Par Tapplication d*une commande de 
direction permcttanf im braquage illimite, 
une telle commande pouvant, d'aiileurs/eixe 
realisee.de diverses mani&res ainsi qu^il sera 5o 
expose plus loin; . , . . 

2° Par le dispositif de suspensibn"" des 
roues lateraies; 

3" Par I'applicatioa' aux roues avant et 
arri^re de suspensions organisees de telle ma- 55 
niere que lesdites roues soient eatables de 
supporter k elles deiix le poids de lensemble; 
^VPar i'appiication d'un dispositif dQ 



Prix du fa8<$icule. : 2 francs. 
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Iraosmission assurant la commande de la 
roufi motricc qaQljque^aitfaDgl&de.hra(piage 
et quelle qtie soit la position de la roue au 
point de vue de la saspension; 
5 5" Par un dispositif de carrosserie k for- 
mes fopntes amlnag6- pour comfNor-ler-deuXr 
places cote a c6te et ^tabli de maxii^re k don- 
ner un accte facile aux roues en vue de leur 
changement ou da cbangement des pneus. 
1 0 • "Lrioveotion est ^galement caracteris^e par 
rofgab&ation g^n^rsde du vdhicule et par les 
divers dispositif& de detail qui seroot d^crits 
ci-apr&s. 

« \Sar te dessin tfnnexg/ bn -a repr^sectd 
i5 sch^matiquement et k titre d'exemples seule- 
uent , des modes de realisation de rinvention : 

La 6gure i iest une vue en ei6A'ation latd- • 
rale et la figure une vue on plan d'un v^hi- 
cule construir conform^meot k finvention, 
30 repr&ente en etat de-marclie;. 

* ' La: figure 3 montre en perspeclivB le dis- 
posiiif de relevage des roues iat^rales stabili- 
. satrices; . • • .r 

La figure 4 est une vue sch^atique .de 
a 5 face montrant le d^placemeat de Tune de$ 
roues lal^rales'au, passage d^dne bosse de la 
route; J -.. 
. 'La figure 5 est une vue semblable i la. 
*' figure A nio^trant le d^placement des deux 
3o roues laldrales produit.par la m4me cause; 
' ■ les figures 6 et 7 mohtrent en perspective 
horizpntale deux- modes de realisation d*une 
commande de direction k course illimitee; 
'La figure 8 -^t une vue en perspective et 
35 la "figure g une vue en elevation de facedu 
mecanisnie permettant ia transmission du 
mouvement k la roue motrice quel q[ae soit 
lang^e de braquage, 

La^ figure 1 0 est une vue semblable aux 
46 figures' 6 et 7 montraiil un autre mode de 
commande de la direction avec. braquage 
liinite; .\. . . 

La figure if, enfin, est une vue en eie- 
. ■ ' vafion laterale dun vehicule.' a traction par 
45 beiice aerienne etabli eonforniement h ilayen- 
tidn. , - . - 

Gomme on le yoit spr ies figures 1 et a, le 
. vehicule faisaht robjct de I'inyention i^om- 
. prend deux roues 1 et a disposees en tandem 
5o dans ie plan mi.edijm longitudinal du vehicule 
el deux roues laierales S et 4,^La roue avaot t 
est mofrice et directrice; la roue arrifere 2 



est porteuse et directrice, la conunande de 
cette demi^re-ietsMol. ^o^uguee roveo-eelle de 
la roue 1, commc il' sera expiique plofe foin. 55 
rXes-foues laterales 3 et 4 sout des roues sta- 
bilisatrices que le conducteor pent k volontd 
•i'elever -ou iaiaser-en contact avec le sol. Celte 
demifere position, (epic montre la figure t) 
est celie qui convient notamment pour la 60 
marche ,K .faifele^ vitesse, et . ponr. circalatiou 
dans les agglomerations; pendant la marcbe 
a la vitesse normale,* sin* route fibre j^esTOues 
lateirales 3 et 4 sont relevees et le vehicule se 
comporte comme une motocyclette. ^ - 65 

"Le'rdevage des^ roues iateifales 3 et 4&e 
fait au moyen du mecanisme que mbnfre la 
figure 3. L'axe de chacrine des roues predtees 
est monte eii a k Tune des extreinites d*utt 
bras ou levier (5 pour la roue 3,. 6 pour la 70 
roue 4); les bras 5 et 6 peuvent oscSlef libre- ' 
* ment autour d'un axe 7 solidaire du cbdssis 
du vehicule. A Fextremite de chacon des bras h- 
et 6 oppose^ k celle qui supporte IW de la 
roue correspoadante:est fixee unepi^e 8- en 76 
forme d'arc de cercle; cbacune des pieces 8 
porte, une pi&ce 9 siir laqudle s*attacbe ime 
tringle (10 pour la roue 3 , 1 x pour la roue 4). 
A kur extremite arrifeire les trmg^es 10 et i 1 n 
s'articulent sur un levier coude ia-i3 (fob? So 
man t renvoi de sonnette); les bras iS'de ces 
leviers coudes sont relies par une tringle i4. 
Sur eette trin^e, de part et d'autre d*une 
fourchc 1 5 porte.e par le mecanisme de rele-. , 
vage a ia main dont il sera parie ci-apris, 85 
sont enfiles des ressorts de rappel t6. pris 
entre la fourcbe precitee et d^ rondelles de . 
butea 17 fixees sur .la tringle i4.'Ledispo- 
sitif qui vient d'etre deqrit agit de la i5anifere 
suivante : lorsque Tune des. roues laterales (3, 96 
par exemple ) se soufeve , k la rencontre d'une 
saillie du soi^ le bras correspondant 5 pivote 
autour de Taxe 7 et ii entnalne dans son 
mouvement la pi&ce courBe 89 ta tringle 1.0 . 
et, par Tintermediaife du renvoi de sonnette gS 
i2-i3, la tringle i4 qui, aumoyen derautre 
renvoi de sonnette i3-i9,dela tringle 11 et 
de.la pifece 8, provoque une oscillation en 
sens inverse du bras 6 de la roue opposee; • 
cette, dernifere se trouve done appayee sur le 100 
soL Les. memes phedomSnes se 'produisenl 
lorsquev dans un virago, rdrie des.roue^ 3 ba 
b tend a quitter le sol dans ce caSvJa roiie 
fiituee k f interieur 4u virage appuie sur le sol 



la roue se trouvapt h Texl^rieur et Yempkhe 
Be ae sdidever. • • • ^ ^ : ' ; 
i^iaOT-qu'ii a ^t^ dft, les ileuk roijes lat^- 
- rai^s 3 et 4 peuyent ^gdement Aire soidev^es 
5 fiimultandment/it la rdqnld du conducteur, 
^onr la marcbeRqrle^ roues i et a Beulemfent. 
te relevage'-des roues 5 et 4 est obtenu au 
. moyctn dii disposiljf que montre %alementia 
^" ^Gprer S.M^yr i'nn axe V8 fixi sur le cbis- 
10 sis peut dficiUer .uneC pike support ig 
soppoi;tant la' partie inf^rieure de la barre 
a'o aux ; extr^milfe de la.queile sont moD- 
. t^s, dans des chaps si, les deux.Ieviers 
• coud^s .1 2-1 3. Spr les tbape's a i , sqnt fix^es 
1 5 deuxiringles .ou tubes aa formaut liri *lriangla, 
somnret b duquel s'attache un tiibe (ou 
tringie) .de command^ aS. L'extr^iuft^ du 
tube (ou tribgle) a 3 s'articale sur un levjer 
'de manoeuvre a 4 pouvant pfvoter autour de 
ao IW a 5 et q^'xin djepositif appropri^ quel- 
conque permet d'immobiIia[er sur un secteur 
afi, soil dans la position que montre eri trails 
. pfeins la figure 3, soil dans la position indi- 
^ qiiie en traits mixtes isuf cette m^me figure, 
a 5 jCprsqu^on amfene lelevier a 4 dans la poBition 
figurte en traits plains, ia tractioli ex6rc& sur 
la lige .2*3 provoque.une oscillation en arant 
de la pi^ i g autour de Paxe i8 et, par 
rintcrm^diaire des.tringles lo et ii et des 
3o "pikes 8, une oscillation des bras 5 et 6 ey.ant 
pour effet d*amener les roues 3 et 4 eh cdn- 
tact aveo le sol. Lorsque, au contraire, on 
ramine le levier a 4 dans la position figurfe 
en traits mixtes, la |)ike tg se trouve.repo'us^ 
35 sfe vers rarrifere et ii en r&ulte une fraction, 
€galement vers larrike , des tringles i o et 1 1 : 
les bra.8 5 et 6 pscilient aloi's en sens inverse 
«t l'<m t)btient le relevage simultan6 des deux 
' • roues* lat^rales. * 

Ao • La^treetion du v^bicule est assur^ au 
moyen des^roues m^dianes 1 et a. La coin- 
ma,nde de. cette direction peul fitr^' ""faite 'de 

. *diverses tnanikes permetlant d'obtenir soil 

• : un btaquage illimitd ffignres 6 et 7) soituh 

45 braqua^e limits (figure 10). 

' Dans le mode d*ex&ution que montre la 
figure 6, la colonne" de direction s'^ porte une 
vis sans fin a8 engrenant avec k'roue b^li^- 
doidale ag -cal^e sur ^arbre transversal 3d. 
5o "Surcet arbre soht months deux pignons de 
cbaine 3*i et 32-; une chatne 33 passe sur le 
pignon 3t fit sur la roue de chafne 34 calde 



AOTOMOBILISMB. • [573.6531 3 

sur iaxe de pivptemenl .de la roue avanV, axe 
lui ^e- confond avec iW 35 du pignon 
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de commande de cette roue (voir figures 8 55 
et . g). Sur le pignon 3a passe une c&lne 
36 qui transmet le mouvcment a un pir 
gnon 37 sur Taxe duquel est calde une roue ^ 
38 engrenant avec la roue Sg.* L'axe de cette 
roue porte un pignoa de cbaine Ao. One 60 
chatne* 4 1 transmet le mouVemenl de rotation 
4 un autre pignon de cbaine. 4a caW sur 
I'arbre transversal 43. Enfin,, siir cet arbre 
est cal^ un pignon de chatne 44 .sue le^uel 
passe la cbaine '45 quf commande ie pignon 65 
46 solidaire deTaxe da pivolament Je ia roue 
arriSre, Cette orgaoisatioa a pour effet, lor&^ . 
quon agil sur le vblarit dc dBreclioa 47, de ''^ 
produire des d^piacements anguiaires de 
mfime amplitude, mais en sens inverse, des 70 
roues directrices 1 et.^. . ' .- ' 

Le niMe E&suliat est obtenu a vec la vdriantd 
do, dispositif de commande qu^ nioiitre ' ^ 
figure 7. Ce di8||osilif he diff&re de ceiui qui 
vient. d'etre d^mt que .par .ce fait que lo 76 
pignon 29 commandiS par fa vis sans fin 28 
commands par la colotine de direction 37 
est cay sur un arbre transversal 4 8. sur lequel * 
sont directement fixtfs fe pignon de chatne 87 
ef la roue dentde 38; on oblienl de cette ma- 80 
ni^re une attaque plus directe de ia roue 
arri&re. 

, Qn remarqaera que les deux dispositifs de ' 
commande de .dii'eclion qui viennent d'etre 
d^crits et qui montrent. les figures 6 et 7 per- 85 
mettent un bratjuage d amplitude iUimitie; 
une voiture mume de i'un de ces dispositifs . 
peut done tourriier sur place et Tapplicatioii de 
run ou laptre de ces dispositifs ^permet de 
^upprimer fe micanisme de marcbe arri&re. qo 

La figure 10 montre un autre dispositif de * 
commande de direction irreversible mais h / 
braquage limits. Comme ddns les deux dispo- 
^ififs qui . viennent d'etre ddcrits, la rotation 
de la coionne de direction a 7 produit la rota- g5 * 
lion de Tarbre transversal 3o. A 1 une des 
extr^mitds de Tarbre 3o est cal^e une biellette . 
49 (pour ia commande de la directidn de ia 
roue avant) tandis qu'i iWre extr^initi est 
cslie une biellette 5o (pour la commande de 100 
la direction de la roue arriire). A ia biellette 
49 s*articule unJbras 5i donf.l'extr&nit6 est 
relife par urie articulation rolule 62 Ji la * *' 
piSce 53 qui supporte ia roue. L'autre biei- 
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lette 5b est, de la in^me maaifere, articuite S[ 
unebarre 54 dirigte vers rarri&re da cMssis 
et artifcuWe en 55 k an bras 56 lequd est, k 
son tour, articul6 a rotula en 67 sur la piece 
58 (semblable k la pike 53) qui supporte 
la roue arrifere. Ge systfeme est sootenu eii 55 
par uue bieEette 69 pouvant osciller librerr 
ment BUT one eritretoise €0 du chassis* 

La roue avant 1 ^tant a la fois dircctrice 
et motrice, ainsi (jii'il a .dt^ dit, ii faut qu^elle 
puisse recevoir le moavemeut du motcur quel 
que sbit Fangle de braquage. Ce r&ultat est 
obtenu ,^4oitform6ment I la pr&enle invention, 
au moyen. .da di&positif que repi^senlent- les 
figures" 8 L'axe. 61 de la roue i est 

tnonte S fextr^mitd d'un bras osciilant 6a 
dont Tautro extr^mil^ s'articule sur une pike 
de support 53 de forme parliculifere; Ten- 
semble form6 par la pifece 53, le bras 6a et 
flo la roue t peut pivoter autour de I'arbre 35 
dont Taxe g^ om^triqae se trouve dans le plan 
median de la roue et passe par" le centre de 
cette derni&re. Sur l-arbre 35 est csl6 un pignon 
dangle 6.3 engrenant avec un pignon (non 
a5 figuri) .qui lui transmet le mouvem^nt du 
. inotear. Lorsque fe systime formd par h 
. pike 53;, le bras. 69 et la roue tourne autour 
deTaxe 35, k la demande de la commande de 
direction, le pignon 63 reste conslamment 
3o en .prise ayec le pignon moleur. 

La rotation, du. pignon 63 est transmise a 
la roue aii moyen du dispbsilif suivarit : sur 
I'axe 35 est cal6 un pignon de cbaine 64 sur 
lequel passe la chatne 65 qui altaque le 
35 pignon de cbaine 66; cest ce dispositif qui 
assure la commando de la roue molrice quel 
que soit Tangle de braquage; d*aulre part, 
Tarbre 67 du pignon 66 porte un pignon 
d'angle 68 engrenant avec le pignon 69 sur 
4o I'axe duquel.est caI4 le pignon de cbaine 70; 
enfin, une cbaine 71 transmet le mouvement 
de rpta:ti6n au pignon 72 cs\6 sur Taxe 6 1 de 
la roue : gr&ce a cistte deuxi&me cbatne, la 
roue 1 peut se d^placer dans son plan avec 
&5 son bras 6a sans cesser d'etre command^e. 
; Series figures 8 et 9, on a suppose que le 
Y^bicule ftait ^quipS avec lesystfeme de direc- 
tion de la figure 10 : le bras 5i est articul6 
par la rotyle 52 sur la pifece 53 donl il f ro- 
5o yoque la relation autour de Taxe 35, 

- La suspension des roues 1 et 2 est assui 
"an moyen du dispositif que montre la figure 8 : 



une pifece 73 en forme d*arc de cerde est 
fixfo par une de ses extr6mit& aubras 6a et 
peut coulisser fibrement dans une* ouverture 55 
pratiqufo dans la partie verticaie de la pike ; 
53. Sur la pifece 73 sent enfilife deux ressorls 
7/1 et 75 ; le premier est pris entre le bra& 69 
el la pike 53 tandis que i'autre prend ^ppui . 
d'une part sur cetle dernike pike^ d'autoe 60 
part sur une butde 76 disposfe A rextr&nit^ , 
de la pifece 78. Lorsque la roue rencontre un 
obstacle, le bras 69 oscBle et la pifece 76 
Aus on moins dans Touverture de la 



piice 53; les ressorts 74 et 75.rappellent 65 
ensuile le bras dans sa position nonnde. 

On remarquera que le dispositif de support 
des roues avant et arrifere qui vient tf^tre 
d&rit permel un acc& facile anxdiles roues 
soitpourie cbangement d'un pneu, aoitpour 70 

leur remplacement* " 

Le vaicule automobile faisant I'objet de 

rinvenlion est md par un moteur d'un type 
quelconquc; il peut iStre muni d'ljn cbangfe- 
ment de yitesse do loute ijonstmction appio^- 78 



80 



. Le dispositif de transmission qui 'a 6tfe 
dkrit precidemment permet une fixation 
rigide et parfaite de rensemble constitui par 
le moteur et par la botte de vitesses. 

Les roues avant et arrike sent munies de 
freins; celui qui agit sur la roue arrike est, 
de prdfkehce, dtabli' de mani&re i exercer ua 
efifort de freinage moins inergique que le 
frein avant; cette disposition ofl&« Tavantage 85 
de diminuer oumfime de supprimer complilo- . 
ment la tendance au d^rapage par fireinage, 
Un tel v^hicule peut recevoir une carroy- 
serie fusclfe (voirfigures t et 9 ) enveloppant 
k pen prfes complkement les roues t et a au 90 
droit desquelles ladite carrossene comporte 
des panneaux mobiles permettaul d^acc^der 
aux roues sans aucune difficult^. 

L'invenlion trouve une application pardcu- 
liferement avantageuse dans IMtablissement 98 
d'une voituriette k propuJsion par hdlice " 
akienne, Dans une telle voiturette, dont la 
figure 1 1 montre an exemple de r&lisatiout 
le propulseur (dont Tenvdoppe est figurk 
en 77) est situ6 prk de Taxe des roues lat6- 100 
rales. Cetle disposition offreravantaged'am^ 
iiorer la tenue du v^hicule au point de vue de 
la direction. Les roiw iatkaleis qui, dans ce 
cas, restcraient k dem^ure en contact avec b 



sol (le disposilif derelevage h ia main devenant 
alors iDutiie), pourraient coolribuer au main- 
tien du v<$bicule; k cet effet» ces roues seraient 
conveDablement entoil^es on munics de flas- 
5 ques m^talliques. Le montage du propnlseur 
a^ien aa voisinage du centre du v^hicule 
offire ^galement Tavaptage d'^Wter Igs dangers 
que pr^entent ies voilures h traction par 
h^lice lorsqu^on freiae brusquement. 
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L'invention a pour objet ud v^bicule auto- 
mobile & deux roues en tandem avec roues 
latdraies stabiiisatrices dans lequel la roue 
avant est k la fois directrice et motrice, la 
i 5 roue arriire ^tant seulement directrice. Ce' 
v^hicule pr^sente les carapt^ristiques essen- 
tlelles suivantes : 

1* Le v^hicule-comporle un dispositif per- 
meltanl de relever k la main ies deux roues 
so lat^rales, pour la marche a grande vitesse sur 
route libre, ce dispositif permetlant de rame- 
ner les roues lat^rales au conlact du sol soit 
pour ia marche a petite allure, soit pour ia 
marcbe dans Ies agglomerations, soit m^me 
s6 pour la marche normale si le conducteur le 
desire ou si le vdhicule n'est occupd que par 
• un seul voyageur; 

3^ Les roues lat^rales sent relives i'une k, 
Fautre par une combinaison de tringles et de 
3o leviers coud^s, avec ressorts de rappel, cette 
liaison ^tant organis^e de telle mani&re qne 
Ies efforts, de quelque nature qu'ils soient, 
tendant^ soulever Tune des roues soient trans- 
mis It la roue oppos^e et contribuent ^ Tap- 
35 puyer sur le sol d'autant plus ^nergiquement 
que la tendance au soul^vement de Tautre 
roue est plus grande; 
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3" La suspension de cbacune des rones 
compreod une pi^ce en forme d^arc de cercle 
solidaire du bras oscillant qui supporte la 
roue, pihcB se ddpla^ant, avec la roue, dans 
une partie fixe et portant des ressorts de rap* 
pel; ^ . 

La suspension des roues avant et arriire 
est organis^e de telle maniire que lesdites 
roues soient capables de supporter a efies 
deux le poids Aid fensemble 

5"* La direction du v^hicule est assur^e au 
moyen des roues avant' et arri^re convenable^ 
ment conjugu6es enlre elles par un dispositif So 
de commande permeltant, si on le desire, 
d'obtenir un braquage illimiti^, rappltcation 
d'un tel dispositif rendant possible la snppres 
sion du m^canisme special de marche arri&re; 

6° La commande de la roue motrice ^roue 55 
avant^ est produite au moyen d'un pignon 
dont raxc se confond avec Taxe de pivotement 
de ladite roue, et d'une double transmission 
par cbalne organis^e de telle mani&re que la 
commande prdcit^e soit assur^e quel que soit 6o 
Tangle de braquage et quelle que soit la posi- 
tion de la roue an point de vue de la suspen- 
sion; 

Le v^bicule est muni d'une carrosserie 
i formes fupntes am^nag^e pour comporter .65 
doux places cdte k c6te et present ant, ^ Ten- 
droit des roues avant et arri^ro, des panneaux 
mobfles qui permetteut d'avoir librementacc^ 
auxdites roues pour leur changement ou pour 
le changement de pneus. 'y o 
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